Szanowni Panstwo,

Ponizej zamieszczam moja polemike z listem Matgorzaty Pawelec-Buras, rzeczniczki prasowej
kieleckiego oddziatu GDDKIA opublikowanego 12 lutego 2025 r. w portalu TVP3 Kielce:

https://kielce.tvp.pl/85020089/gddkia-zabiera-glos-w-sprawie-ekspresowej-s 74-przez-kielce-
wylicza-korzysci-z-jej-budowy

Kursywa zaznaczony jest oryginalny list rzeczniczki, natomiast moje komentarze wyréznione sa
pogrubiong czcionka.

Maciej Szczepanski

Trasa nie tylko utatwi wjazd do Kielc z tgczacej Warszawe i Krakéw S7 {(...)

Po pierwsze, trasa S74 nie utatwi ,,wjazdu do” Kielc z S7, poniewaz S7 przy wezle ,,Kielce
Zachod” lezy doktadnie na granicy Kielc. Trasa S74 utatwi natomiast ,,przejazd przez”
Kielce, jednak kosztem mieszkancow.

(...) ale takze zepnie w catos¢ dwa odcinki S74 — budowany obecnie Mnidw - Kielce Zachod z juz
funkcjonujacym (czesciowo miejskim) odcinkiem od Kielc do Cedzyny.

Trasa S74 faktycznie zepnie dwa odcinki tej trasy na wschéd i zachod od miasta, jednak w
pierwszej kolejnosci trzeba podkreslic¢, ze btedem byto wybudowanie i zakontraktowanie
tych odcinkéw poza Kielcami, ktore indukowaty tranzyt oraz racjonalizowaty kolejne
btedne decyzje. Trasa S74 przez Kielce jest brnieciem w serie btednych decyzji o lokalizacji
innych odcinkéw S74. Dlaczego Kielczanie maja ponosi¢ koszty spoteczne tych btedéw?

Trasa utatwi mieszkaricom Kielc dojazd do weztdw autostradowych w okolicach todzi i przejs¢
granicznych w woj. podkarpackim.

Mieszkancy Kielc oczywiscie co weekend jezdza do Lodzi albo na Ukraine.

Mieszkarnncom regionu swietokrzyskiego i podkieleckich gmin zapewni komfortowy wjazd do
stolicy wojewddztwa,

Tu zgoda, ze trasa utatwi tysigcom mieszkancéw podkieleckich miejscowosci dojazd do
pracy/szkoty w Kielcach, co spowoduje dalsze wyludnianie miasta i mniejsze wptywy z
podatkéw dochodowych, a w dalszej kolejnosci ponowny wzrost ruchu i korki na tej trasie.

a zmotoryzowanym ze wszystkich obszaréw skomunikowanie z terenami inwestycyjnymi w
miescie.
Obwodnica S7 lezy na granicy miasta, dojazd do terenéw przemystowych w okolicy Targéw

Kielce juz jest bardzo dobry.

Mieszkancy Kielc beda mieli na terenie miasta nowe, bezpieczne chodniki i Sciezki rowerowe,
rowniez na tych odcinkach, na ktdrych brakowato takich rozwiazan. Dla pieszych i rowerzystow
zaprojektowalismy bezpieczne ciggi wzdtuz catej inwestycji.

Zeby nadaé temu kontekst i zilustrowaé priorytety GDDKIA: przy przejezdzie przez Zalew
Kielecki, GDDKIA faktycznie zaprojektowata chodniki o szerokosci po 2 metry (absolutne
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wymagane prawem minimum) oraz sciezke rowerowa o szerokosci 2.2 metra (ponizej
normalnego minimum 2,5m, 2m dopuszcza sie w wyjatkowych sytuacjach), tacznie 6,2
metra ciggow pieszo rowerowych (Sciezka rowerowa po drugiej stronie ulicy nie zmiescita
sie — patrz TOM | Projekt zagospodarowania terenu PODTOM 1.2 Projekt zagospodarowania
terenu - czesé rysunkowa z grudnia 2024). Natomiast paséw jezdnych jest: 8 drogi
ekspresowej (po 3,5m), 4 lokalnej (po 3,5m czyli w standardzie drogi ekspresowej —
powodzenia z bezpieczeristwem i hatasem), o tacznej szerokosci 42 metry plus bariery
odgradzajace, mury oporowe, pasy miedzy jezdniami.

Podobnie droga bedzie wygladaé na catym 5-kilometrowym odcinku, dlatego narracja, ze
GDDKIA polepszy zycie mieszkanncow przez budowe chodnikéw i $ciezki rowerowej bez
wspominania, ze zrobita absolutne minimum w tym zakresie, a 90% pasa drogowego
zajmie 12-14 pasmowa autostrada, jest manipulacja.

Po zakonczeniu inwestycji, przejazd pomiedzy weztem Kielce Zachdd na S7/S74 a weztem
Bocianek na S74 zajmie zaledwie trzy minuty. Dzis, m.in. ze wzgledu na duze korki, trwa to az
dziesieciokrotnie dtuzej.

Pytanie — skad biora sie te korki? Z tranzytu i samochodéw dojezdzajacych z podkieleckich
miejscowosci. GDDKIA prébuje rozwigzaé problemy, ktére sama stworzyta przez budowe
pierwszego odcinka drogi ekspresowej z Cedzyny do al. Solidarnosci wttaczajac ruch do
centrum. Ponadto, wiekszos$¢ Kielczan nie jest zainteresowanych przejazdem od granicy do
granicy miasta, oni po prostu utykajg w korku generowanym przez pojazdy z zewnatrz. W
koncu - sugerowane 3 minuty na przejazd 7,9km od granicy do granicy miasta oznacza
Srednia predkosc¢ 160 km/h. Bez korkow, z predkoscia 60km/h, mozna przejecha¢ ten
odcinek teraz w 8 minut i to dla Kielczan bytoby wystarczajace, tylko trzeba usunaé
stamtad tranzyt.

Z ekspresowej trasy skorzystajg zardwno kielczanie, jak i mieszkaricy podkieleckich
miejscowosci pracujgcy i uczacy sie w miescie. Ruch lokalny obstugiwa¢ bedag nowe ulice po
obu stronach drogi ekspresowej. Wtaczymy sie z nich w obecne ulice miejskie, w miejscu
dotychczasowych skrzyzowan.

Znow zgoda, ze mieszkancy podkieleckich miejscowosci skorzystaja chociaz zwiekszony
ruch przez zachecenie wiekszej liczby ludzi do wyprowadzki poza miasto spowoduje, ze
korki i tak beda, by¢é moze z czasem wieksze niz teraz.

Nowa droga nie naruszy istniejgcej tkanki miejskiej. Powstaje w zarezerwowanym dla niej
korytarzu, w Sladzie istniejacej DK74, na przewazajgcej dtugosci sgsiadujacym z terenami bez
zabudowy typowo osiedlowej. Tam, gdzie zaczynajg sie budynki mieszkalne, ekspresowa trasa
wprowadzona zostanie w tunel, a zajetosc¢ terenu pod inwestycje na tym odcinku bedzie
zminimalizowana.

Projektowany tunel ma 500 metréw dtugosci od ul. Klonowej do ul. Warszawskiej (na 5km
catej trasy). Na powierzchni pasy drogi lokalnej beda miaty po 3,5m szerokosci (tyle co
standard dla drogi ekspresowej) i beda otoczone ekranami akustycznymi o kilkumetrowej
wysokosci, rowniez wchodzac w ulice poprzeczne. Na wylocie z tunelu na wysokosci ul.
Klonowej i Warszawskiej hatas bedzie zwielokrotniony przez rezonowanie tunelu, a spaliny
beda wylatywaty na tereny rekreacyjne oraz okoliczne bloki - ekrany akustyczne ich nie



powtrzymaja. Pozostata czesé inwestycji (ok. 4,5 km) nie bedzie w tunelu tylko miejscami w
wykopie o szerokosci kilkudziesieciu metréw degradujac przestrzen miejska i przerzucajac
koszty spoteczne na Kielczan, korzysci zostawiajac kierowcom tranzytowym.

Likwidujac ,,waskie gardto”, jakim obecnie jest przejazd przez miasto i oddzielajgc ruch
tranzytowy od lokalnego, inwestycja przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa oraz komfortu
wszystkich uzytkownikow trasy. W szczegdlnosci beda to piesi, rowerzysci i pasazerowie
komunikacji miejskiej, ktorzy zyskaja specjalnie dla nich zaprojektowana infrastrukture.

Znowu, ,waskie gardto” jest problemem stworzonym przez GDDKIA przy poparciu
poprzednich wtadz miejskich, ktére przespaty kilkadziesiagt ostatnich lat w nauce o
transporcie, gdzie podobne inwestycje w cywilizowanych krajach sg usuwane z miast lub
chowane w tunele. Nie wiem skad wniosek o poprawie bezpieczenstwa proponujac trase
ekspresowa o predkosci dopuszczalnej 120 km/h z weztami w sSrodowisku miejskim - co z
pewnoscia doprowadzi do zwiekszenia sytuaciji kolizyjnych przy wtaczaniu i wytaczaniu z
ruchu.

W ramach inwestycji powstana dwa wezty drogowe (Kielce Herby i Kielce Skrzetle) oraz dwa
tunele. Dtuzszy z nich, okoto potkilometrowy, planowany jest na odcinku sgsiadujacym z
zabudowa osiedlowa miedzy ulicami Klonowa a Warszawska. To odpowiedZ na postulaty
mieszkancow miasta. Planowana jest rowniez m.in. budowa wiaduktu nad S74 w ciggu ulicy
Transportowcdw, ronda nad krétszym tunelem pod ulicg Olszewskiego, a takze wiaduktu w
ciggu DK73 dla uptynnienia ruchu w obrebie wezta Kielce Bocianek.

Wzdtuz nowego odcinka S74 wybudowane zostanag ciagi rowerowe o tgcznej dtugosci ok. 10 km i
chodniki o dtugosci ok. 13 km, takze na odcinkach aktualnie pozbawionych chodnikow i Sciezek
rowerowych. Zachowane beda wszystkie dotychczasowe potgczenia komunikacyjnie.
Nowoczesne rozwigzania zastosowane na trasie, tj. wezty, wiadukty, ronda i tunele, zapewnig
wieksze bezpieczeristwo wszystkich uzytkownikdw drogi i ptynnosc¢ ruchu.

Trasa usprawni komunikacje na kierunku wschdd - zachdd poprzez przeprowadzenie ruchu
tranzytowanego w wykopie i w tunelach. Ruch lokalny pozostanie na obecnym poziomie. Nowa
droga znacznie lepiej zintegruje pétnocne i potudniowe dzielnice miasta niz obecny,
zakorkowany ciag ulic, ktéry mozna przecig¢ tylko w wyznaczonych miejscach. Jednoczesnie
ruch pieszy i rowerowy poprowadzony zostanie bez styku z ruchem tranzytowym. Zyskajg tez
pasazerowie komunikacji miejskiej, poniewaz nowe ulice wzdtuz drogi ekspresowej beda
wyposazone w zatoki autobusowe, a tam gdzie zachodzi taka potrzeba, nawet po obu ich
stronach.

Powyzej GDDKIA przedstawia te same argumenty, do ktorych odniostem sie wczesnie;j.
Warto jednak dodaé, ze mimo, ze dla innych inwestycji GDDKIiA w catej Polsce regularnie
publikowane sg wizualizacje, filmy, animacje pokazujace jak beda wygladaty drogi
ekspresowe i autostrady, to dla S74 przez Kielce takich wizualizacji nie ma dostepnych.
Jesli trasa S74 przez Kielce bedzie tak atrakcyjna dla Kielczan, dlaczego nie udostepniono
zadnej wizualizacji tej trasy? Jedynie dostepna jest stara wizualizacja sprzed 13 lat, ktéra
wywotata negatywne reakcje Kielczan. Od tego czasu GDDKIA zrozumiata, ze im ciszej o tej
inwestycji, tym tatwiej bedzie im przeforsowacé tariszy wariant, kosztem jakosci zycia
Kielczan.



Rozwigzania w obrebie trasy byty wielokrotnie konsultowane i uzgadniane z miastem, miejskimi
instytucjami i mieszaricami Kielc. Wynikiem dialogu byty liczne zmiany na etapie dokumentacji
projektowej oraz materiatdw do wniosku o decyzje srodowiskowa.

Konsultacje byty robione pro-forma z minimalnymi terminami na wypowiedzenie siei z
minimalna dopuszczalna liczbag uczestnikow, tak aby decyzje administracyjne nie mogty
by¢é podwazone formalnie. Jednak mimo przewazajacej liczby gtoséw przeciwnych temu
ksztattowi inwestycji (co widaé w Decyzji Srodowiskowej) i postulatom budowy dtugiego
tunelu albo obwodnicy, GDDKIiA zignorowata te gtosy wybierajac tanszy wariant, kosztem
jakosci zycia Kielczan. W ramach pozyskiwania Decyzji Srodowiskowej w 2021 r. nie
zorganizowano nawet spotkania informacyjnego, o czym jest wzmianka w Decyzji
Srodowiskowej.

GDDKIA uzyskata prawomocnag i ostateczng decyzje sSrodowiskowa, w ktdrej zostalismy
zobowigzani m.in. do nasadzenia takiej samej liczby drzew, jaka podlegac bedzie wycince w
czasie budowy, bez wzgledu na to, w jakim stanie obecnie znajduje sie roslinnosc.

To jest absolutny standard i minimum w kazdej inwestycji. Czy jednak GDDKIiA zasadzi
kilkudziesiecioletnie drzewa w miejsce tych wycietych nad Zalewem czy posadzi
kilkuletnie ,,patyki”?

Decyzja srodowiskowa, a takze uchwalony przez Rade Miasta ,,Program ochrony srodowiska
przed hatasem”, zobowigzujg GDDKIA do poprawy klimatu akustycznego w ciggu ulic Lédzkiej i
Jesionowej, o co wielokrotnie zwracali sie takze sami mieszkancy. Gdyby S74 nie byta
realizowana, obowiagzek ustawienia ekrandw musiatoby przejgé miasto. Uptynnienie ruchu to
takze mniejsza emisja spalin.

Istniejg inne sposoby na walke z hatasem: 1/ petny tunel, 2/ wyprowadzenie tranzytu za
miasto, 3/ rozwiazania projektowe na drogach lokalnych, ktére nie wymagaja ekranow
akustycznych (sa na to dziesiatki przyktadow, przebudow duzych ulic miejskich w catej
Polsce, gdzie nie trzeba byto ,,ratowaé” mieszkancéw 7-metrowymi ekranami
akustycznymi).

Projekt drogi opracowany zostat zgodnie z wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska decyzja srodowiskowa, ktéra jest prawomocna i ostateczna. Ztozenie wniosku o
decyzje poprzedzity konsultacje spoteczne przeprowadzone po opracowaniu pierwszych
wariantdw trasy oraz liczne konsultacje z miastem Kielce i instytucjami miejskimi. Wyniki tych
uzgodnien zostaty uwzglednione we wniosku o decyzje srodowiskows. Zostaty one
przedstawione na posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, z ktdrej to protokdt
zostat zatwierdzony rowniez przez miasto Kielce. To procedura obowigzujgca w przypadku
kazdej, duzej inwestycji drogowej.

Jestem przekonany, ze GDDKIA zrobita wszystko, zeby na papierze mie¢ wszystko jak trzeba
i odpowiednie podktadki, gdyby mieszkancy chcieli wypowiedzie¢ zdanie odrebne.

Wynikiem konsultacji spotecznych, w odpowiedzi na oczekiwania mieszkaricow, byta m.in.
rezygnacja z proponowanej w jednym z wariantow estakady wzdtuz ulicy Jesionowej na rzecz
przeprowadzenia drogi ekspresowej w wykopie. Ten odcinek stanowi ok. 10 proc. trasy i
sgsiaduje z zabudowa osiedlowas, dlatego GDDKIA w odpowiedzi na potrzeby miasta dodatkowo
ograniczyta zajetos¢ terenu pod inwestycje i zaprojektowata prawie pétkilometrowy tunel na tym
fragmencie.



Nie widze innego sposobu jak tylko odpowiedzie¢ sarkazmem na argument, ze GDDKiA
wybawita nas od swoich innych ztych pomystéw: ,,A mégt zabié!”.

Zmiany w projekcie wprowadzone zostaty takze w 2024 r., w odpowiedzi na nhowe uwagi miasta i
mieszkancow odnosnie komunikacji lokalnej. Dotyczyty one m.in. doprojektowania trzech
odcinkdw Sciezek rowerowych wzdtuz ul. Jesionowej, sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu z ul.
Klonowa, zjazdu na ul. Jesionowa od strony wiezowcow Plaza, nowej lokalizacji przejscia dla
pieszych przez Aleje Solidarnosci (DK73) oraz poszerzenia fragmentu drogi dojazdowej wzdtuz
ul. tddzkiej. W listopadzie 2024 r. spotkalismy sie z przedstawicielami zarzadéw wspélnot
mieszkaniowych, aby omowic¢ usytuowanie ekrandw akustycznych miedzy ulicami Klonowag a
Warszawska. Umiejscowienie i obowigzek ustawienia ekranow wynika z zapisow decyzji
Srodowiskowej oraz przyjetego uchwata przez Rade Miasta Kielce ,,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem”. Uchwata zobowiagzuje miasto do zmniejszenia ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem na ulicach tddzkiej i Jesionowej (budowa ekrandw, zwiekszenie ptynnosci
ruchu) z zaznaczeniem, ze poprawe klimatu akustycznego zapewni inwestycja GDDKIA. Zapisy
uwzglednione zostaty takze w uchwale Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego dotyczagcej
»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla obszaru wojewoédztwa swietokrzyskiego”.

To sa poprawki kosmetyczne, ktore nie zmienia ksztattu inwestycji i fundamentalnego
btedu jakim jest prowadzenie drogi ekspresowej przez srodek miasta.

Zgodnie prawem, w miastach takich jak Kielce — czyli ,,prezydenckich’”, na prawach powiatu —
GDDKIiA ze srodkdw budzetu panstwa moze wybudowac tylko droge ekspresowa. Catkowity
koszt tej inwestycji, realizowanej w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych, to
ok. 1 mld zt. Taka kwota, z mozliwoscia unijnego dofinasowania, przeznaczona zostata na
kompleksowe zapewnienie komunikacji wschod - zachdd w obrebie stolicy wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Koszty wybudowania drogi nizszej klasy ponositby zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami samorzad.

To brzmi jak szantaz, jednak inne rozwigzania sa mozliwe: 1/ dtugi tunel (z droga
ekspresowa), 2/ obwodnica (droga ekspresowa).

Co do kosztow, to 1 mld PLN czyli 200 mln PLN na kilometr inwestycji bez dtuzszego tunelu
jest rekordowym wynikiem w skali kraju, porownywalnym np. z kosztem budowy tunelu w
ciagu drogi ekspresowej S52 w Krakowie (263 mln PLN / km). Co do dofinansowania
unijnego, chciatbym zeby GDDKIiA upublicznita analizy, na podstawie ktérych wybrany
zostat obecny wariant trasy jako najkorzystniejszy i jakie argumenty za nim przemawiaty.
Chciatbym zobaczyé¢ dokumenty unijne zatwierdzajace te analizy i decydujace o
dofinansowaniu.

Budowa S74 przez Kielce nie wyklucza innych rozwigzar komunikacyjnych. W przypadku
uzyskania mozliwosci realizacji np. wschodniej obwodnicy, miastu pozostanie wygodne, szybkie
i bezpieczne potgczenie miedzy wschodnimi a zachodnimi dzielnicami. Generalny Pomiar
Ruchu 2020/2021 wykazat, Ze droga krajowa nr 74 przejezdza przez Kielce dziennie 34 tysigce
pojazddéw - to rekordowe natezenie ruchu w skali wojewddztwa sSwietokrzyskiego. Analizy
pokazujg, ze ok. 80 proc. uzytkownikdw chce wjechacé do Kielc, czyli nie skorzysta z innego
rozwigzania. Do budowy S74 przez Kielce dostosowany jest juz wezet Kielce Zachdd
wybudowany w ramach S7, jak i dalszy odcinek S74 Kielce - Cedzyna. Przejscie przez Kielce
stanowi¢ bedzie ich naturalne potacznie i zastapi obecne zakorkowane, waskie gardto
(jednojezdniowa, zniszczonag ulice £dzka, na ktéra tymczasowo wjezdzamy z tacznic wezta



Kielce Zachod i obecnej DK74 od Mniowa). Przejscie przez Kielce wejdzie w sktad realizowanego
obecnie ponad stukilometrowego ciagu S74 od granicy z wojewodztwem tédzkim do Opatowa, a
w przysztosci bedzie czescig trasy prowadzacej przez Tarnobrzeg do drogi ekspresowej S19
taczacej Lublin i Rzeszow.

80 proc. uzytkownikow chce wjechaé do Kielc, poniewaz obecnie nie ma zadnej sensownej
alternatywy. O wezle Kielce Zachod czy odcinku S74 Cedzyna- al. Solidarnosci pisatem
wczesniej, ze to faktycznie one doprowadzity do zwiekszenia ruchu w Kielcach. Jednak nie
warto brna¢ w zte decyzje, gdy istnieja alternatywy.

W grudniu 2024 r. rozpoczeta sie budowa S74 Przetom/Mnidw - wezet Kielce Zachdd. Obecnie
realizujemy szes¢ odcinkdw S74, od granicy z woj. tédzkim do Opatowa, o tacznej dtugosci ok.
105 km.

Umowe na realizacje odcinka drogi ekspresowej S74 wezet Kielce Zachdd - Kielce podpisalisSmy
w 2023 r. Inwestycja powstaje w systemie Projektuj i buduj. Wykonawca inwestycji opracowat
projekt budowlany i w 2024 r. ztozyt do Wojewody Swietokrzyskiego wniosek o wydanie decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID). Wydanie decyzji pozwoli na rozpoczecie
robot budowlanych, a takze na rozpoczecie procedury zwigzanej z wyptata odszkodowar za
nieruchomosci pod droge. W styczniu br. Wojewoda Swigtokrzyski poinformowat o wszczeciu
postepowania w sprawie wydania decyzji ZRID, a Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Kielcach rozpoczat obligatoryjna ponowna ocene oddziatywania inwestycji na srodowisko.

To prawda, ze GDDKIA robita i robi wszystko zeby postawi¢ mieszkancow Kielc przed
faktem dokonanym i wywotaé wrazenie, zZe jest juz za p6Zzno na jakiekolwiek zmiany.
Przeciwnicy inwestycji w tym ksztatcie przedstawiani sg jako winni tego, ze przepadna
pieniadze i czas, a Kielce ugrzezna w korkach, hatasie i spalinach na lata. Jednak historia
tego projektu pokazuje, ze to GDDKIA jest odpowiedzialna za pierwszy etap inwestycji,
ktora wprowadzita tranzyt do Kielc, a przez kolejne lata brneta w kolejne zte decyzje,
zamiast probowaé naprawié poprzednie btedne inwestycje.

Podsumowanie

- nawet 10-krotnie skrécony zostanie czas przejazdu miedzy wschodnimi a zachodnimi
dzielnicami miasta,

e Argumentistotny gtéwnie dla tranzytu, nie dla Kielczan, ktérzy chca przemieszczaé
sie w ramach granic Kielc, nie przejezdza¢ przez nie.

e 10-krotne skréocenie nawet z 30 do 3 minut jest niemozliwe, chyba ze 7,9km od
granicy do granicy chcemy jechaé ze srednia predkoscia 160 km/h.

o Droga ekspresowa zacheci wiecej mieszkancéw do wyprowadzki poza Kielce co z
czasem doprowadzi do zwiekszenia ruchu przez osoby dojezdzajace i ponownego
zakorkowania tego odcinka i sasiednich ulic.

- mieszkancy Kielc zyskajag ulice, chodniki i Sciezki rowerowe z nowg nawierzchnia,

e Maksymalnie 10% pasa drogowego bedzie przeznaczone na drogi dla roweréw
(ktére nie beda miaty ciggtosci po dwéch stronach na catej dtugosci) i chodniki,
ktore zaprojektowano o minimalnych dopuszczalnych prawem szerokosciach (po 2
metry).



e Ulice lokalne zaprojektowano niepotrzebnie o szerokosci pasa drogi ekspresowe;j z
wielometrowymi ekranami akustycznymi, ktére podziela, oszpeca i zaciemnia
miasto.

- polepszy sie klimat akustyczny poprzez zapewnienie ptynnosci ruchu i budowe ekranow,

e Ekrany akustyczne nie daja catkowitej ochrony przed hatasem, szczegdlnie dla
mieszkan na wyzszych pietrach oraz na wzniesieniach (osiedla na pétnoc od trasy)

e Hatas jest spowodowany poprzednimi ztymi decyzjami GDDKIiA, wprowadzeniem do
Kielc tranzytu przez Cedzyne. GDDKIA prébuje rozwiagzaé problemy, ktére sama
stworzyta, jednak robi to w dalszym ciggu kosztem jakosci zycia Kielczan.

- ptynnosc¢ ruchu wptynie na zmniejszenie emisji spalin, - zniknag korki i waskie gardta na ulicach
Jesionowej i tddzkiej,

e Spalinyi korki sa spowodowane poprzednimi ztymi decyzjami GDDKIA,
wprowadzeniem do Kielc tranzytu przez Cedzyne. GDDKIiA prébuje rozwiazaé
problemy, ktére sama stworzyta, jednak robi to w dalszym ciagu kosztem jakosci
zycia Kielczan.

- zapewniony zostanie tatwy i szybki dostep do takich jednostek jak rozbudowujace sie Targi
Kielce, tereny inwestycyjne przy ulicy Olszewskiego, a takze obiekty handlowo-ustugowe przy Al
Solidarnosci, przy jednoczesnym zachowaniu wszystkich potaczen z obszarami zabudowy
mieszkaniowej,

o TargiKielce i Al. Solidarnosci sa w tej chwili bezposrednio potaczone z drogami
ekspresowymi S7i S74.

- zabezpieczony zostanie ruch pieszy i rowerowy na catej dtugosci odcinka, réwniez tam, gdzie
obecnie nie ma Zadnych chodnikow,

o Maksymalnie 10% pasa drogowego bedzie przeznaczone na drogi dla roweréw
(ktére nie beda miaty ciggtosci po dwéch stronach na catej dtugosci) i chodniki,
ktore zaprojektowano o minimalnych dopuszczalnych prawem szerokosciach (po 2
metry).

- dzieki bezkolizyjnym rozwigzaniom poprawi sie bezpieczeristwo ruchu, - w obszarze inwestycji
powstang nowe sieci gazowe, elektryczne, teletechniczne i cieptownicze,

o Zwiekszenie bezpieczenstwa przez wprowadzenie do miasta drogi ekspresowej z
dopuszczalng predkoscia 120 km/h i mieszaniem ruchu lokalnego i tranzytowego
jest watpliwe.

o Przebudowy mediow przy takiej inwestycji sa koniecznoscia, nie czyms ekstra.

- uporzgdkowana zostanie zielen poprzez nasadzenie nowej roslinnosci, a czes¢ linii brzegowej
zalewu zostanie zrewitalizowana.

o Woycietych zostanie kilkadziesiat starych drzew w terenach rekreacyjnych, nad
Zalewem, a w ich miejsce zasadzone zostang mtode drzewka w innych miejscach.



